T-banelinjer 1 Stockholm

Tredubbling av t-banenitet, med syfte att minska bilismen kraftigt och skapa dkad centralitet
at hela det halvcentrala Stockholm.

Lis mer pd www.alternativstad.nu/Dokument/Kollektivtrafik.pdf

Flemingsberg

Ny t-bana i gammal stil:

- Snabblinje Botkyrka - Liljehol-

men

- Forldngning av Hjulstalinjen till
Barkarby

- Forldngning av bla linjen sode-

rut till Hammarby sjostad

Npya linjer, littare tag och liittare
spdr dn traditionell t-bana:

- Orangea linjen: centrumkryss
mellan Alvsjo och Frusingen

- Olivgrona linjen: centrumkryss
mellan Solna och Bromma flyg-
plats

- Violetta linjen: centrumkryss pa
Stora essingen

- Gré linjen: centrumkryss vid
Spéanga station




Tredubbling av t-banan kostar inte mer dn

Cederschi0lds motorvagsplaner

En tredubbling av t-banenitet dr
inte dyr.

Den s.k. Tvirsparvig Syd,
som &r tankt att gd Flemingsberg
— Kungens kurva — Alvs;jo, #r kal-
kylerad till 100 miljoner/km.

Enligt Regionplane- och Tra-
fikkontoret riknar man med att
en helt planskild bana kostar 50%
mer dn en bana som har gatukors-
ningar i plan.

Detta behovs for att hdlla uppe
fart och turtéthet och ge t-bane-
standard dven at strickningar som
inte behover t-banans kapacitet.

Det gor 150 miljoner/km.

Vart forslag pa nya t-banelinjer
ar ungefar 200 km. Det gor 30
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miljarder. Dvs samma storleks-
ordning som Forbifart Stockholm.

Aven om man fér rikna med
extrakostnader — sddana som alltid
brukar drabba motorvégsprojekt*)
— finns det fortfarande lite att ta av
innan man nar upp i Cederschidld-
paketets budget for motorvégar pa
60 miljarder.

Billigare iin sa
Men det finns ocksa rena penga-
vinster att gora pa att bygga ut
kollektivtrafiken — om man gor
det sé ordentligt att den blir kon-
kurrenskraftig 1 forhdllande till
bilismen.

For om biltrafiken blir vésent-

ligt lagre blir det mojligt att gora
om trafikleder till gator/avenyer.
Dvs bygga hus pé det som nu bara
ar bullerzoner.

Pa sa sitt skulle Stockholms
stad inte bara frigdra massor av
mark att bygga pa, och pa sa sitt
bli kvitt bostadsbristen, utan ocksa
tjdna pengar pa byggratter.

For att inte tala om vad staden
tjénar pé att kunna bygga alla nya
hus relativt centralt och slippa
kosta pd sig ny dyr infrastruktur i
ytterkanterna.

*) Norra ldnken kostnadsberdknades
ursprungligen till ca 3 miljarder. Den dr
nu uppe i 15.

L

e ey

1

Ovan: Idéskiss till hur man kan bygga vid Sodertilje-
véigen om kollektivtrafiken byggs ut kraftigt, biltrafi-
ken minskar och motorvigen kan goras om till aveny.

T h: Framtida foto fran Essingeavenyn ndr dven nu-
varande Essingeleden har kunnat byggas om.




