Forbifart Stockholm — Slack inte branden med bensin!
Stoppa Forbifart Stockholm och andra nya motorleder i Stockholmsregionen!
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Planerade ”Forbifart Stockholm”™ &r ett av Sveriges storsta och dyraste vagprojekt
genom tiderna. Kritiker ser den sexfiliga motorvigen som ett av landets storsta
miljoskandaler da den i flera fall bryter mot miljobalken och ér ett patagligt utryck for
miljorasism, dir ekonomiskt svaga medborgare missgynnas pa grund av sitt svaga
politiska inflytande. Klimatfragan maste tas pa storsta allvar och darfor méste nya
trafiklosningar medfora lagre utslapp och mindre klimatpéverkan. Forbifart Stockholm
exploaterar dessutom oerséttliga natur- och kulturmiljéer pad Lovon och vid Mélaren,
klassade 1 Miljobalken som riksintressen, paverkar virldsarv samt fordirvar vardefulla
rekreationsmdjligheter! Stockholms kommande trafiksystem maste leda till att andelen
som reser kollektivt okar, istéllet for att minska denna vilket blir f6ljden av den sa
kallade Forbifarten!

I f6ljande artikel kommer du férhoppningsvis fé fler perspektiv om motorledens negativa
inverkan pa natur, klimat, ekonomi och hélsa. Aven du bor vara med och Stoppa
Forbifart Stockholm!

Milj6 & hilsa

Gabriel Michanek, professor i miljo- och naturresursritt vid Luled Tekniska Hogskola, har
analyserat Forbifart Stockholm och kommit fram till att den planerade végen strider mot
miljobalken. Viktiga gronytor och rekreationsomraden langs leden skadas, inklusive kultur-
och naturvirden av riksintresse samt dven mark som ingar i UNESCO:s virldsarv.! Vid
ndrmare granskning berors 8 av Stockholms 33 skyddade naturomraden. Stadens grona och
tysta lunga skadas. Hur forvaltar vi arvet for framtiden?

Utslipp fran motortrafik skadar grundvattnet® och allvarligt ménniskors hilsa’. I nira
anslutning till planerad vigstracka finns tva av Stockholm tre reningsverk som forsorjer 2
miljoner ménniskor med rent dricksvatten.” I MKB (Miljokonsekvensbeskrivning fréan
vigverket) tas risken av lickage av fororenat vatten fran tunnlar och vigbanor upp’ . En
potentiell risk for en olycka med lidckage pa den bro som skall férbinda Lové med Grimsta
kan fa skadliga konsekvenser for Milarens vatten®. Konsekvenserna av Forbifarten blir inte
bara kdnnbara for de som badar lings Mélarens strander eller utnyttjar dess vattenvagar for



arbete och/eller rekreation. Att avgaser och buller frdn hundratusentals fordon varje dygn
kommer att spridas i Médlarens omgivning framkommer tydligt i Vigverkets
Miljokonsekvensbeskrivning.” Det gar till exempel inte heller att aterstilla siren i naturen
efter en sexfilig motorvigsbro. Det kommer inte att ga att anvinda Forbifarten till sparbunden
trafik eftersom tunnlarna har for stora nivéskillnader.

Var nuvarande miljominister Andreas Carlgren (Centern) sa som talare infor ett hundratal
demonstranter pd Ekerd en februariafton &r 1992 i egenskap av kommunalrdd for Centern pa
Ekerd: “Visterleden (davarande namnet pd Forbifart Stockholm) innebdr statlig planering for
ett medvetet natur- och kulturmord”. Han fortsatte ”Det dr ingen bypolitik att stoppa

Visterleden, utan vi maste vicka stockholmarna i friga om detta” ®.

Det politiska inflytandet paverkar dven viktiga remissinstanser i miljodebatten.

Linsstyrelsen med underlag fran sina milj6jurister skrev 2006-01-25 angéende
vigutredningen att de dragit slutsatsen att alternativet Forbifart Stockholm é&r otillaten
eftersom den pa basis av Vigverkets miljokonsekvensbeskrivning skulle ge pdtagliga skador
pa flera riksintressen medan den alternativa ldsningen Diagonal Ulvsunda — som Végverket i
stort sett visat vara likvardig frdn andra utgdngspunkter — inte innebdr motsvarande
konflikter’. En tid efter utldtandet avgick davarande landshovdingen Mats Hellstrom. Per
Unckel (moderat) som tillsattes som ny landshdvding fordndrade arbetsgruppen i utredningen
till en mer }(i)beral uppfattning till motorleden, varmed Lénsstyrelsen rattfardigade Forbifart
Stockholm ™.

Vid bildningen av Grimsta Naturreservat 2004 var Miljo- och hélsoskyddsndmnden emot ett
“vigreservat” genom naturreservatet' . Vid sitt tjansteutlatande sommaren 2007 rittfardigade
de att Forbifart Stockholm bor byggas'.

Riksdagen & internationellt

Sverige har ett nationellt miljomal om begrinsad klimatpaverkan som innebér att emissioner
av sd kallade viaxthusgaser ska minska med 50 % till 2050 och dérefter fortsitta att minska. I
en debattartikel 2006 skrev statsministern Fredrik Reinfeldt och miljoministern Andreas
Carlgren att man vill minska koldioxidemissionerna med 30 %" fran nivan 1990 till 2020"°.

Totalt maste de globala utsldppen minskas med 50-85% fram till 2050.'* Varen 2009 vintas
EU kommissionen fatta ett nytt beslut om EU-ldndernas mal att minska utslappen av
vixthusgaser. Forhoppningsvis héjs ribban fran nuvarande 20 till 30 % eller mer'>. 2009 har
Sverige ordférandeskapet i EU och kan driva pa att sluta ett internationellt avtal i K&penhamn
hosten 2009. Foérhoppningen ér att avtalet ska leda till att &ven Gvriga industrildnder ska sétta
upp ett hogre mél om minskade utslidpp av vixthusgaser. Gors inget konkret at klimatet
beréknas det globala BNP- indexet minska med 15-20 % till 2050'°.

Sverige borde vara ett foredome, men att bygga ut vignétet med Cederschidlds vigpaket, 1
vilket Forbifart Stockholm ingér, skulle 6ka bilresandet i regionen och dérigenom motverka
ambitionerna att minska utslippen'”.

Utredning & samhaéllsplanering

Under hosten 2007 har diskussionen om bade klimatfragan och Stockholms framtida
trafiksystem varit intensiv. Cerderschidldsgruppen dverlimnade i december sitt férslag om
Stockholms framtida infrastruktur till regeringen. Forslaget'® innebir mycket stora
investeringar i nya motorleder. Forslaget om Forbifart Stockholm dr utarbetat av Vigverket
pa felaktiga grunder i syfte att rttfardiga en utbyggnad. Nationellt ses samma trend med mer
pengar till vdgar, da finansminister Anders Borg vill dra ned pa jirnvégsinvesteringarna




eftersom han anser att de inte dr lika lonsamma som nya végar. Kritikerna menar att Borg
riknar helt fel och att jarnvigsinvesteringar missgynnas i forhallande till nya vigar'.

Vigverket som utrett transportalternativen har en ideologisk syn pé biltrafik. Bilen och
bilkorandet ses som en ménsklig réttighet, ett behov som maste fa tillfredstéllas. Vagverket
riknar det som en samhillekonomisk kostnad®” om en motorled inte byggs . Det kallas for ett
undertryckt resebehov. Alltsé tolkas dirmed ménniskor som inte kor bil som ett negativt
virde medan bildkarna riknas som en samhéllsekonomisk vinst om de fér 6ka sitt
bildkande!”'

Vigutredningen bygger visserligen pa ett omfattande underlag men resultaten kan, och bor,
ifrdgasittas eftersom Viagverket som bestillare redan initialt lagt fram 6nskemaél och riktlinjer
for vad de ville fa fram av utredningarna.

Vigverket har brutit mot regler for hur statliga verk skall arbeta med storre
transportutredningar. Man har exempelvis inte utgétt frdn den sa kallade fyrstegsprincipen.
Forbifart Stockholm &r ett av fyra alternativ som utretts. Forbifarten &r, efter jamforelser av
sakkugniga, det miljo-, kultur och samhéllsekonomiskt simsta alternativet som man kan
vilja.

Vigverket verkar enligt flera debattorer anse att bilism ar den enda trafiklosningen i
Stockholm. Man tycks eftertrakta den amerikanska stadsbyggnadstraditionen som &r beroende
av bil, dé kollektivtrafik &r begrinsad eller obefintlig samtidigt som stadsplaneringen av
foretagsparker placeras langt bort frén bostadsomrddena. Amerikanska storstidder kréver fem
gé’m%gtr sa stor yta per invdnare och bidrar till tre gdnger storre miljoutsldpp per invanare én i
EU.

I dagslédget sker tva av tre pendlarresor till jobbet 1 Sverige med bil, varav 60% av dessa resor
gors med ensam resenir.”* Idag star trafiken for 38% av koldioxidutsldppen®. Enligt KTH
skulle byggandet av Forbifart Stockholm 6ka trafiken med 4% eller mer i Stockholm®®. Enligt
RUFS (Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen) 2001 berdknas bilresandet 6ka
med 40% de kommande 15 aren.””! Om enbart Stockholm skulle vara en forebild och
efterstriva sitt eget miljoprogram® , med utdkad kollektivtrafik, skulle miljovinsten motsvara
tusentals ton mindre koldioxidutsldpp i regionen® samt en samhallsvinst pa grund av
minskade byggkostnader for motorleder pa tiotals miljarder kronor. Bygget av vigen 500 ton

Nérheten till kollektivtrafik, sirskilt den mest effektiva spartrafiken, har ofta prioriterats bort.
Fa storre satsningar pa sparbunden kollektivtrafik, som tunnelbana eller sparvagn, har skett
nagonstans i landet pa de senaste 40 aren’’. I Stockholm finns ett undantag och det ir
Tvérbanans sparvagnstrafik mellan Alvik och Sickla som blivit ett mycket lyckat projekt.
Men i 6vrigt, vad dr detta for en oekonomisk milj6- och samhéllsutveckling?

Nu, nir Stockholm beriknas 6ka med 4-600.000 invanare fram till 2030°' finns ett ypperligt
tillfalle att bryta trenden och utveckla kollektivtrafiken.

Vigverkets beslut att fororda Forbifart Stockholm &r saledes ifrdgasatt. Vagen planeras i ett
omrade med manga ekonomiskt och politiskt svaga grupper som har skogen och baden som
vardagsrekreation och semesteravkoppling. Mycket vinklad information har gétt ut till
allménheten, vilken inte pé ett adekvat sétt belyst de negativa effekterna pa skog och
Milarstrénder. Detta kan tolkas som miljérasism®>. Om Kanaanbadet inte kan anvindas pa
flera &r under byggtiden eller forsdmras avsevirt, samtidigt som Maltesholmsbadet kan fa
forsdmrat badvatten, kommer belastningen pa de fataliga kvarvarande baden att 6ka. Virdet
av de tvad Milarbaden kommer att sedan for all framtid vara begrénsad.



Ekonomi

Priset for Forbifart Stockholm &r idag pa papperet 25 miljarder (berdknat 2006) och skulderna
berdknas da vara betalda forst 2062. Ingen presenterad bedomning dr gjord pé totalen, dvs
bygg-, drifts- och réntekostnaderna och framforallt inte pa vad underhéllskostnaden under en
50-&rsperiod blir. Andra stora tunnelbyggen som beror kénsliga omraden, t.ex. Norra ldnken,
visar pa kraftiga ej inkluderade kostnader. Med samma utveckling for Forbifart Stockholm
skulle slutnotan bli 46 miljarder eller mer!*® Savil SIKA (Statens institut for
kommunikationsanalys) som Naturvardsverket samt flera oberoende forskare underkénner
Vigverkets samhéllsekonomiska berdkningar och ser det som sannolikt att Forbifart
Stockholm inte 4r samhéllsekonomiskt 16nsam®*. Enligt Naturvardsverket &r namnet Forbifart
Stockholm missvisande. SIKA konstaterar att enligt trafikprognos for ar 2020 dr det av cirka
400 000 fordon, som passerar Saltsjo-Madlarsnittet per dygn, endast drygt 200 fordon som har
for avsikt att passera genom Stockholms 1an’>.

Tilldggas kan att det inte bara handlar om pengar utan ocksa om vilka icke utférda arbeten
dessa pengar ska tas ifran nationellt. Ska darmed Stockholms privatbilister fa nationella
pengar som kommer att begrdnsa ekonomin for Sveriges dvriga vdgar och underhall i ett
decennium, for ett projekt som leder till utokad bilism da vi egentligen borde minska denna!?

Sverige méste dven rakna med att konjunkturen viker, oljepriset slér i taket och att
klimatkrisen &r ett faktum. Enligt ett flertal framkomna slutsatser fran olika héll anses
Vigverket inte ha gjort ndgon serids beddmning av férdelarna med utbyggnad av
kollektivtrafiken. Man har inte heller riknat in effekterna av tringselavgifter.*®

Hur kan da Vigverket tillatas budgetera 150 miljoner av véra skattepengar till bl.a. geologiska
undersokningar och annan detaljplanering av Forbifart Stockholm innan regeringen godként
bygget?’” Aven majoriteten i Stockholms stad har valt att 2008 ga in och stétta projektet
genom ln till Vigverket med 50 miljoner **. Vigverket har skyldighet att sakligt utreda
projektet och borde nu stota pd mera kritik for sin aktiva lobbyism och marknadsforing.

Tringselskatter, ett hallbart val.

Tréangselskatten idag &r bland de l4gsta av de som inforts i Europa. Om tréngselskatten i
Stockholm foérdubblas for samtliga fordon dven s k ”miljobilar” skulle detta pa sikt medfora
en halvering av biltrafiken i Stockholm. Kollektivtrafiken skulle stirkas och Stockholm skulle
forstarka sin europeiska karaktdr. Med detta forslag skulle befintliga motorleder vara
tillrackliga for att bibehélla ett gott flode mellan norra och sddra fororterna. Dédrmed &r
Forbifart Stockholm onddig. Detta menar SIKA* och Christian Berggren och Jan-Owen
Jansson, professorer i industriell organisation respektive transportekonomi vid Linkdpings
universitet, samt Staffan Laestadius, professor i industriell organisation och teknikpolitik vid
Tekniska hogskolan i Stockholm i en debattartikel i DN,

Om motorvigar

Idén med en ny stor nord-sydlig motorvég véster om nuvarande Essingeleden, skapades pa
60-talet dé bilen var ”lika med utveckling och dédrmed vilfdard” och da klimatproblemen inte
diskuterades. I 6ver 40 ar har olika projekt att genomdriva en motorled i denna strackning
pagatt. Dennispaketet dr det mest kénda i vilket vdgen kallades Vésterleden. Visterleden gick
inte igenom av bade ekonomiska och partipolitiska orsaker och pa grund av ett kraftfullt
motstand fran miljororelsen och allmédnheten. Nu ér situationen annorlunda och liknar den
som var under bdrjan av 90-talet.

Stockholmsforhandlingen, 2007, ledd av Carl Cederschiold har nu skickat sitt forslag till
infrastruktursatsningar till regeringen. Forbifart Stockholm ingér och foreslas fa en viss



finansiering via statliga och kommunala pengar men framforallt genom nérmare 50 ars
trangselsavgiftspengar frén Stockholm. Samtliga allianspartier skrev under
Stockholmsforhandlingen, men inte socialdemokraterna som ansag att staten inte skot till
tillrackligt mycket pengar till 6verenskommelsen. Man framforde ocksé att
tringselavgiftspengarna dven borde g till kollektivtrafik och inte bara till vigar. Ddremot
stallde socialdemokraterna sig bakom forslaget om Forbifart Stockholm. Miljopartiet och
Vinsterpartiet vill inte att leden byggs.

Om bilen

Bilen som trafiklosning anses av undertecknad och miljovanner allmidnt som gammaldags och
inte 1 fas med dagens utveckling och med hotet frdn vixthuseffekten. I ett i hostas slutfort
forskningsarbete finansierat av Naturvardsverket och genomfort av Avdelningen for
miljostrategisk analys pd KTH, finner man att ny teknik &r otillrdcklig for att uppnd malet att
medeltemperaturen inte skall hdjas mer dn 2 grader. Rapporten slar fast “att den idag snabba
okningen av bilresande, flygresande, godstransporter, varukonsumtion etc. maste brytas i den
industrialiserade delen av virlden™'. T en intervju séger en av forskarna att “Det #r vildigt
svart att forena 6kad vigkapacitet med de uppsatta klimatmalen”.** Naturvardsverket och
SIKA anser att alternativ till Forbifart Stockholm och de andra tva alternativen 1
végutredningen, skall arbetas fram utifrdn samtliga av riksdag och regering fastslagna
miljokvalitets- och transportpolitiska mal eftersom Viagverket inte utgétt frén dessa i sin
vigutredning.*

”Miljobilism” har blivit en stor framgéng efter hard marknadsforing. Dagstidningarna far
stora reklamintikter fran bilannonser och didrmed finns risken att kritiska debattinligg om
bilism och samhillsplanering censureras. Ar 2007 dkade bilférsiljningen med 8,5%. 22,3%
av den totala bilforsiljningen var da miljobilar.** Det pastas att det "inte langre 4r lika skadligt
att kora bil om det dr en miljobil”, bilisten har ddrmed gjort vad denne kan och behover. Eller
»Agna dig at vilgorande dndamal nu i helgen. Provkor en miljobil”, Volvo™.

Om biobrénsle

Samtidigt ar balansen mellan utslapp och miljovinst enligt IEA (Internationella energiorganet)
varierande mattlig, 14g eller obefintlig och &r baserad pd vilken energikilla (sockerror,
sockerbetor, sockerror eller majs, vete och i framtiden dven cellulosa) som anvénds till etanol.
Det framkommer édven att olika former av ”biodiesel” (raps, palmolja) orsakar pataglig
negativ effekt pa klimatet*®. EU’s nya brinslekvalitetsdirektiv kan komma att rensa bort
biobréinslen som inte dr effektiva. Detta dr en del i den malséttning som EU har, vilken
innebar att 10 % av marknadens brénsle ska utgdras av biobréinsle 2020. For att detta skall
vara mojligt kravs att motsvarande 38% av Europas &kerareal skall odlas med exempelvis
sockerbetor i stor skala, varmed matproduktionen minskar med motsvarande andel*’,

I Sverige idag kommer néstan all etanol fran sockerror i Brasilien vars arbetare (borttvingade
bonder) lever under mycket svéra forhillanden®. Industrilinderna gér ddrmed en dubbel vinst
genom att de far billigt biobréinsle pd bekostnad av det producerande landets befolkning och
genom att tjana pengar pa handel med utvecklingsldndernas utslappsrétter. Med detta menas
att utvecklingsldnderna kan fortsétta sldppa ut vixthusgaser, anvinda sina naturresurser och
ddrmed bibehélla eller 6ka sin billiga produktion till industrilinderna av varor som pa ytan ser
miljoanpassade ut. Industriléinderna har dirmed gott samvete pa hemmaplan och goér goda
vinster pa varor som produceras billigt i utvecklingslénderna och pa handeln med
utslappsréttigheter.

Idag anvidnder vi globalt 10 génger mer fossilt brénsle &n bioenergi. Enligt forskning fran



institutionen for fysisk resursteori vid Chalmers, motsvarar potentialen for tillverkning av
biobrinsle inte mer 4n hélften av dagens fossilforbrukning®. Fér detta krivs givetvis en
enormt stor markanvinding. Ofta kommer det rapporter om nackdelar med produktion av
biobréinslen. Nar regnskog, savanner och grasmark omvandlas till odlingsmark for biobrénsle
sker enorma utslépp av koldioxid och det tar tiotals till hundratals ar for dem att bli lonsamma
ur ett utsldppsperspektiv, enligt tva nya amerikanska studier’’. ("DN 8 februari 2008,
Biobrénsle fara for klimatet.”) Dessa faktorer méste finnas med i debatten hur en utbyggnad
av kommunikationer, logistik och samhéillsplanering skall se ut for att bidraga till ett robust
sambhélle!

En uppmaning!

Stockholmarnas slitsamma arbete med Dennispaketet ér inte bortglomt! Nu behovs vi
igen!!! Politiker verkar kunna besluta att driva igenom en fraga utan att ta hansyn till
lagar, exempelvis miljobalken, och sjdlva kunna besluta att en motorled inte skadar
ekonomi, folkhélsan eller natur. Ménga fula knep har pdkommits. Vara folkvalda
politiker som ska fatta beslut 1 dessa fragor méste tvingas till eftertanke! Detta
hogkostnadsprojekt ér inte vettigt!

Véren 2008 héander det - Vagverket begér tillatlighetsprovning hos regeringen, for
Forbifart Stockholm, enligt Miljobalkens regler! Nu star allt pa sin yttersta spets!
Motstandet mot den foreslagna ”losningen” mdste bli massiv! Medborgare, var
pd hugget! Vira roster dr lika viktiga idag!

Lis mer om héllbar samhaéllsplanering pa www.snf.se Lds d& gérna "Rapport om hallbara
forbindelser” (http://www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/hallbarforbindelser07.pdf)

Lis om vad som hinder och vad DU kan géra = www.alternativstad.nu.

Listips dr dven “Raka végen dt skogen” som &r ett nyhetsbrev om och for
motorviagsmotstdndet i Stockholm. Maila ditt intresse till anna.jonsson@mjv.se,
alfred.hallmert@mjv.se

Stoppa bron! Ridda Grimstaskogens naturreservat!
Mellan Lovon och Grimstaskogens naturreservat planeras en 6- filig motorvigsbro som &r
26 meter hg och ca 60 meter bred”'. Grimstaskogen och Kanaanbadet ir Visterorts




viktigaste rekreationsomrade och besoks av tusentals ménniskor aret runt. Omradet &r ett av
f4 lugna och tysta omrdden 1 Stockholm. Kananbadet kommer att ligga néra den stora
motorvigsbron och dirmed utsittas for en stindig bullermatta och hilsovadliga®® avgaser.
Badet ir ett av Stockholms viktigaste bad och har sina rotter
som riksbad fran 30-talet till slutet av 80- talet d4 barn fran
Stockholms stad akte pd dag- kolloverksamhet till badet. Idag
har badet och omgivningen ett sirskit stort virde for
barnfamiljer med begrinsad ekonomi, eftersom badet och
skogen ofta ér deras fritids- och semesterrekreation. Enligt
vigverkets miljo och konsekvensbeskrivning kommer omradet
lokalt att patagligt skadas varaktigt™.

Jag anser att ”Det kommer att bli som att bada och vandra vid
en bullrig industrilokal”.

Asikten MOT motorviigsbron och motorvigen in i
naturreservatet stirks av 12 000 namnunderskrifter av
mdnniskor boende i viisterort.

Fakta om leden:

Kapacitet: 120 000 bilar/dygn (Essingeleden tar idag 160 000
bilar/ dygn och dr Sveriges mest trafikerade led.) Forbifarten
planeras bli 2,1 mil lang, varav 16 km ska g4 i tunnel’*.

Forbifarten kommer att paverka natur- och kulturhistoriskt
virdefulla omréden. Sarskilt negativt blir det pa de strackor dér
motorvigen gir ovan mark, vid alla av- och péfarter samt vida
omkring de torn som ventilerar tunnlarna™.

Ett omréde finns pd UNESCO:s virldsarvlista (Drottningholm)
och flera andra dr omraden klassade som riksintresse och/eller
naturreservat. Vigen kommer tidigast att borja byggas 2012
och arbetet berdknas ta 8-10 ar. Idag uppskattas enbart
byggkostnaden till 25 miljarder kronor!*°

Herbert Hellman, Stockholm. Februari 2008
Medlem i Arbetsgruppen Riadda Grimstaskogen.

herbert.hellman@gmail.com
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