stsrravaT - Tensta — ett hardvaruperspektiv

Med hjilp av en analogi kan JERKER SODERLIND
beskriva sambhidllet Tensta, hur det fungerar och

hur det eventuellt kan utvecklas. ”Fragor om etnicitet,
sprak och hirkomst kan skjutas i bakgrunden

och i stillet kan platser betraktas ur ett hardvaru-
perspektiv, med vidhingande operativsystem.”

TADER OCH SAMHALLEN har vissa likheter med datorvirl-
den. En grov indelning kan goras mellan hirdvara och
mjukvara. '

Datorers hardvara i form av processor, grafikkort, harddisk,
nitverksanslutningar och kablar motsvaras grovt sett av stiders
fysiska uttryck som hus, anliggningar, gatunit, mark, vatten-
och avloppssystem — och en allt stérre mingd kablar!

Datorers mjukvara bestir av program som utfér olika saker
som kan sparas i form av dokument. Stiders mjukvara kan
sdgas vara verksamheter och minskliga handlingar. Ocksi de
skapar ett slags dokument: familjer, féretag, produkter,tjinster.

Gemensamt f6r datorer och stider 4r att hardvaran alltid sit-
ter en Gvre grans for vilka program eller aktiviteter som dr maoj-
liga att utféra. Den nya versionen av Photoshop liksom ett full-
sortiments-IcaMaxi gar inte att "kéra” om hardvaran sitter
stopp. I bada fallen handlar det om "utrymme” och "anslut-
ningar”. Dels minnesutrymme/markutrymme, dels uppkopp-
ling till internet/6vergripande vignit.

Nagonstans mellan hardvara och mjukvara befinner sig ope-
rativsystemet. Detta sammanldnkar hard- och mjukvaran och
far dirigenom datorn/staden att fungera eller krascha. Stadens
operativsystem kan sigas bestd av dess juridiska/legala egen-
skaper som detaljplan, fastighetsindelning, dgandeférhallanden
och villkor, planlagstiftning och de formella strukturer fér
beslutsfattande. Stadens systemadministratér kan sigas vara
stadsbyggnads- och trafikkontor, byggnadsnimnd och fullmik-
tige — med vissa linkar till 6verordnade operatorer som linssty-
relse, vigverket, naturvardsverket, boverket, regeringen, EU. De
senare instanserna motsvarar de datorféretag som innehar
licenser till operativsystem (Microsoft, Apple, Sun etc.) och som
dirmed kan sitta grinser for anvindarnas handlande. "Hack-
ers” motsvaras i denna framstillning av svartbyggare, husocku-
panter, folk som férmedlar illegala hyreskontrakt och i smyg
gor kontor av bostider.



Dagens diskussion kring miljonprogrammets ligenhets-
fororter fors 1 hog grad utifran ett mjukvaruperspektiv. Fokus
ligger pa de ménniskor som begagnar sig av och befinner sig pa
dessa platser. I denna artikel provas att anligga ett hardvaruper-
spektiv pd miljonprogramsomradena kring Tensta med omgiv-
ningar. Ett renodlat tekniskt, juridiskt och infrastrukturellt per-
spektiv ger inte hela sanningen om Tensta. Men kanske kan det
bidra till en annan diskussion och en annan begreppsmaissig
karta, som kan ligga till grund f6r en mer rationell och mindre
politiserad framtidsdiskussion.

Gangse beskrivningar av platser som Tensta anviander sig av

” »

uttryck som “invandrartita férorter”, "utanférskapets bostads-
omraden”, "socialt utsatta stadsdelar” och "etniskt segregerade
livsmiljoer”. En tillfillig besckare pa planeten jorden skulle litt
kunna fa intrycket att problemet med det som pa tyska kallas
”Plattenbau”, pa franska "banlieu” och engelska ”slaburbs” ir
dess invanare. Eftersom utgingen av de flesta diskussioner
bestims av problemformuleringen (“har du slutat att sld din
fru?”) ligger det nira till hands fér en utomjording att efter att
ha 6gnat den svenska pressdebatten om férorten stilla den
enkla frigan: "Kan ni inte se till att de som kallas invandrare
flyttar? Och att det som som kallas ”svenskar” flyttar in i omra-
dena? D4 skulle vil problemet vara 15st?”

Antag till exempel att det enbart bodde ljushyllta, vilavlénade
svenskittlingar med ursvenskt klingande namn som ”Anders-
son, Pettersson och Lundstrém” i dagens Tensta. Att till och
med andelen "svenska boende” med avligset vallonskt eller
finskt pabra lig pa en ligre nivd dn det svenska genomsnittet.
Allt annat i den byggda strukturen skulle vara som idag (ligen-
hetsfordelning, serviceutbud, trafik, arkitektur, hyresnivéer).
Skulle vi d4 ha ett "storstadsproblem” i Tensta?

Vad svaret skulle bli med dagens officiella hallning framgar
av formuleringarna i regeringens storstadspolitik. > Denna sigs
ha som mal att ”...bryta den sociala, etniska och diskrimine-

rande segregationen i storstadsregionerna och att verka for jim-
lika och jimstillda levnadsvillkor for storstidernas invanare”.
Malsittningen dr nedbruten i itta delmél. Dessa har i tabellen
nedan tolkats utifran tillhorighet till respektive politikomrade.

Det ir egentligen bara punkt 6 som kan hinféras till frigor om

Delmal enligt storstadsdelegationen Tolkning av egentligt politikomrade

I. Hojd sysselséttningsgrad (i socialt
utsatta omraden)

2. Minskat socialbidragsberoende

3. Starkt stéllning for svenska spraket

4. Elever ges forutsdttningar na malen
i grundskola

5. Hojd utbildningsniva bland den
vuxna befolkningen

6."Alla stadsdelar i storstiderna bor
uppfattas som attraktiva och trygga
av deras invanare och utgéra goda
och hdlsosamma livsmiljoer”

7. Forbittrat folkhélsoldge

8. Okat demokratiskt deltagande
och okad delaktighet (i utsatta
bostadsomraden)

Arbetsmarknads/naringslivspolitik
Social/arbetsmarknad/néringslivspolitik
Utbildningspolitik

Utbildningspolitik

Utbildningspolitik

Bostads/stadspolitik
Sjukvards/idrottspolitik

Integrationspolitiken

stadsutveckling, arkitektur, byggande och sambhillsplanering.
Samtidigt 4r detta det enda subjektivt formulerade malet och
detta slags mal dr svara att operationellt bestimma.

P4 liknande sitt, det vill siga med fokus pi mjukvaran, dis-
kuteras dessa stadsdelar dven i Sveriges riksdag. I riksdagens
sdrskilda debatt var statsradet Jens Orback (s) tydlig om situa-
tionen i vissa utpekade bostadsomriden vad giller de langsik-
tiga malen:3

”Storstadspolitiken var en riktad satsning med tusen projekt runt om
i vart land. Det handlade om sprikfrskolor, sprakutveckling i vira
grundskolor, boenderdd, lokala trygghetssatsningar och brottsfore-



STEG FRAMAT

Tensta i ett hardvaru-
perspektiv

byggande rad samt arbets- och utvecklingscentrum. Det dr inte
genom att svartmdla som vi bryter segregationen. Det dr inte genom
att kalla mdnniskors bostadsomraden fér ghetton som vi bryter segre-
gationen. Da skapar vi bara ett vi och de.”

Detta kan vara en god utgingspunkt for fortsatt diskussion att
limna fragan om "vi och de” 4t sidan. Fragor om etnicitet, sprak
och hirkomst kan skjutas i bakgrunden och i stillet kan platser
betraktas ur ett hirdvaruperspektiv, med vidhingande operativ-
system. Ligg dirtill de geografiska forutsitiningar och anslut-
ningar vilka férenklat kan liknas vid datorvirldens grinssnitt
som bildskirm, tangentbord, hogtalare, webbkamera, och bred-
band. En enkel jimforelse kan goras mellan stadsdelarna Ten-
sta och Ostermalm i Stockholm. Férst “hirdvara” (byggd verk-
lighet) direfter "operativsystem” (juridiska férutsittningar och
ekonomiska egenskaper) och slutligen den restpost som vi i
brist pa annat kan kalla "grinssnitt”. Se tabellen pa motstaende
sida.

Denna upprikning berér inte alls befolkningens hirkomst
eller fordelningen mellan boende, arbetande och tillfilliga beso-
kare. Inte heller de boendes sysselsittningsgrad, socialbidrags-
utbetalningar, det svenska sprikets stillning eller hilsoliget
berérs. Den viktigaste skillnaden mellan Tensta och Ostermalm
ir stadsdelarnas geografiska lige, vilken beskrivs under rubri-
ken grinssnitt i tabellen.

Det vore intressant att testa betydelsen av olika kombinatio-
ner av hirdvara och operativsystem genom att lata Tensta och
Ostermalm byta plats. Om det vore méjligt, annat 4n som ett
tankeexperiment, skulle vi fi en laboratorieliknande situation,
eller ekonomernas allt annat lika”. Ett stort antal fragor skulle
kunna besvaras. Bide de spektakulira om hardvaran: vilken
skulle effekten vara om Tenstas och Ostermalms bebyggelse-
struktur eller externa och interna gatunit bytte plats?, och de
mer realistiska om operativsystemen: vad skulle forindras om

detaljplanebestimmelser och forvaltningsstrukturer i de tva
stadsdelarna bytte plats?

Ett in mer utmanande tankeexperiment skulle vara att for-
indra stadsdelarnas grinssnitt. Ostermalm skulle omges av
sammanhingande naturstrak och motorleder, utan egentlig
kontakt med resten av Stockholms city. Vad effekten av ett
”Ostermalm som sjilvstindig bebyggelsed utan genomfartstra-
fik” skulle bli gar det bara att spekulera om. Pa liknande sitt
skulle ett Tensta omgivet av tit stadsbebyggelse och kanske
nagra genomplanerade parker utvecklas pa annat sitt 4n idag.
Ett "Tensta som centralpunkt i en funktionsblandad stadsviv”
skulle sjilvklart bli nagot helt annat in dagens, sirskilt om ope-
rativsystemet anpassades for att harmoniera med den nya situa-
tionen.

Med utgangspunkt i dessa hypotetiska resonemang gir det
att mer realistiskt diskutera férindringar i miljonprogrammets
Tensta avseende planlagstifining, dgar- och férvaltningsformer
och trafikstruktur. 4

Tensta — Ostermalm, skilda forutsittningsvérldar. Jamfér dgandestorlek,
trafikstruktur och vad som ar tillatet/férbjudet.



Hardvara

Tensta

Ostermalm

Internt gatundt
Externt gatundt

Byggd struktur i relation till
omgivande stadsdelar
Téthet

Bebyggelsestruktur
Bebyggelsens alder

Park- och naturmark

Torg och 6ppna hardgjorda ytor
Lokaler lampliga for storre arbetsp-
latser, kontor tillverkning

Lokaler lampliga for handel, service,
restaurang, annan forsaljning
Arkitektur

Parkering, i férhallande till biltdthet

Kollektivtrafikanlaggningar

Operativsystem

Differentierat gatundt med huvud och sekunddrgator, atervandsgator, lag
genomstrémning
Tydligt skiljt fran dvergripande gatunit, genomfartstrafik i praktiken omaojlig

Tydligt urskiljpara granser; markerade med motorled, mindre gator och
naturstrak

Medelhdg exploatering

Latt urskiljbara grupper av bebyggelse ordnade i mindre omraden

| huvudsak 40 &r, uppférd samtidigt, vissa yngre kompletteringar, ett fatal
oml/till-byggnader

Hogt inslag av informella och utspridda friytor mellan bebyggelse och gatunat
Oppen struktur med gott om &ppna ytor, torg vid centrum, gangstrak

Fa

Ett fatal lokaler samlade i en sdrskild centrumanldggning, vissa informella loka-
ler i parkeringsgarage

Enhetlig produktionsinriktad modernism

Gott om parkeringsplatser, framst markparkering, parkeringshus vid centrum,
parkeringsomraden

Tunnelbana, ett fatal busslinjer

Integrerat gatundt av rutndtstyp med hog grad av genomsilning, mindre gator
avstdngda for genomfart

Tydligt integrerat i omgivande stadsdelars gatundt, hog grad av
genomfartstrafik

Ej markerade granser, kontinuerlig stadsmassa

Mycket hdg exploatering

L4tt urskiljbara enskilda fastigheter samlade i en kontinuerlig kvartersstruktur
Drygt 100 dr, med kontinuerliga kompletteringar och om/till-byggnader &ver
tiden

Ett fatal strikt ordnade 6ppna naturytor, park och kyrkogérd

Sluten struktur med mindre och stérre torgrum, trottoarer, gdgator

Manga

Ett stort antal lokaler utspridda i bebyggelsens bottenvéaningar, saluhall och
galleria

Starkt varierad klassicism med inslag av modernism

Ont om parkeringsplatser, garage under byggnader, kantstensparkering

Tunnelbana, manga busslinjer

Fastighetsindelning
Forvaltningsstruktur

Upplételseformer fér bostader
Detaljplanebestimmelse for
stadsdelen som helhet
Detaljplanebestimmelser for
enskilda hus/fastigheter

Gréanssnitt

Ett fatal storre fastigheter

15-20 storre aktorer forvaltar storre bebyggelsegrupper, samlad forvaltning av
centrumanldggning

Omrddesvis blandning av hyres- och bostadsratt

Tydlig uppdelning i olika omraden for olika @ndamal och anvandning, sarskilda
omraden fér handel och service, skola/férskola

| huvudsak ett anvandningsomrade per fastighet/byggnad. 6vervagande
bostadsandamal

Ett stort antal mindre fastigheter

Ett stort antal mindre och nagra storre fastighetsdgare, samlad forvaltning av
galleria, saluhall

Fastighetsvis blandning av hyres- och bostadsrétt

Diffus eller ingen uppdelning i olika omraden, anvandningen férandras Sver
tiden, sdrskilda omraden for kyrka, saluhall, stérre park

| huvudsak blandad anvdndning, dven inom enskilda fastigheter

Omgivande stadsdelar och
markomraden

Geografiskt lage i forhallande till
befolkningstdthet och bebyggelse

Anslutande trafiksystem

Anslutande naturstrak

De relativt renodlade stadsdelarna Rinkeby, Spanga, Rissne, Akalla, Husby och
Kista, med hogt inslag av bostdder (férutom Kistas arbetsplatser), ndra det
6ppna naturomradet Jarvafiltet

Relativt langt fran Stockholms mest befolkade och téttbebyggda delar

Nara motorvdg E |8 och E4 norrut fran Stockholm, tunnelbanans blaa linje,
pendel- och fjdrrtdg passerar en bit bort
Jarvafiltets grona kil mot Jarfilla och Brunnsviken

De blandade stadsdelarna Norrmalm, City, Gardet, Djurgarden, med hogt
inslag av arbetsplatser, affarer och service, ndra det &ppna vattenomradet
Saltsjon (Ostersjon)

Mitt i Stockholms mest befolkade och tattbebyggda delar

Nara infartsvagen Sveavagen till Stockholms City, flera anslutande
tunnelbanelinjer, ndra pendel- och fidrrtagsstationen vid Sthim central
Nationalstadsparken och Djurgarden



Planlagstiftning

Den minst kostsamma aspekten att férindra av dessa tre ir
sjilvklart nu gillande detaljplaner. Den legala spelplanen kan
forindras for att underlitta investeringar, byggande, etablering
av nya funktioner och verksamheter. Dagens detaljplaneinstru-
ment, som i hég grad kan betraktas som ett arv fran efterkrigs-
tidens byggande, limpar sig vil f6r en samlad form av nyexplo-
atering dir resultatet kan faststillas i detalj i forvig. Det limpar
sig sdmre for en successiv forandring i befintlig milj6 dir explo-
ateringstrycket ir relativt svagt.

Etablering av mindre affirer i manga bostadsomraden av
Tenstas karaktir moter till exempel ett flertal juridiska hinder.
Gillande detaljplaner tilliter i huvudsak enbart byggnader for
bostadsindamal. Férortsomradenas struktur, ofta med over-
stora parkeringsytor och lagt nyttjade gronytor, kan samtidigt
ses som en potential for férnyelse med nya bostider, arbetsplat-
ser och service.

Frigan ir om en mindre detaljerad reglering av markens
bebyggelseindamal skulle 6ka incitament och méjligheter till
komplettering. Det handlar sjilvklart inte om en total avsaknad
av regleringar, utan snarare andra forutsittningar for férdndrad
anvindning av befintliga byggnader, ombyggnad av befintliga
byggnader och uppférande av nya byggnader eller tillbyggnader.
De fors6k med inre ombyggnad av Tenstas bostadsbestind (se
Erik Stenbergs artikel i denna skrift) skulle kunna utvecklas
vidare med stod av en mer tilldtande juridik.

Forvaltningsformer

Gemensamt for de flesta av miljonprogrammets ligenhetsom-
riden ir ett centraliserat dgande. Aven omvandling av allmin-
nyttans hyresritter till bostadsritter eller forsiljning till en pri-
vat hyresvird sker ofta i stor skala dir hela omraden byter
forvaltningsform. Skillnaden 4r stor mot ildre stadsbebyggelse
dir forvaltningsformer blandas kvartersvis och fastighetsvis.

En hypotes ir att ett forstirkt "operativsystem” genom okat
inslag av lokalt, smaskaligt och privat dgande av bostider skulle
kunna fi flera positiva effekter. For det for det forsta kan en
6kad sammanhéllning och samverkan inom ett kvarter, dir
underhill och kostnader inte lingre fordelas pa hela hyreskol-
lektivet leda till en ligre grad av vandalisering och ckat ansvars-
tagande nir kostnader for underhall synliggors. Dirigenom ska-
pas incitament till gradvisa forbittringar och reparationer. For
det andra ges moijlighet till lokal och smaskalig kapitalbildning,
nir bostaden kan anvindas som sikerhet for 1an f6r exempelvis
investeringar i foretagande. For det tredje kan, mojligen pa sikt,
incitament till ny exploatering pa mark intill befintliga fastighe-
ter vixa fram, nir intikter fran kompletteringsbebyggelse tillfal-
ler den lokala dgargruppen. Detta till skillnad mot dagsliget, dir
fortatningar ofta motarbetas av de boende eftersom dessa inte
har nagot ekonomiskt intresse av att "utsikten mot en grismatta
skyms av nya hus”.

Workshop férVagverket om Jarvafiltet. Kan den fysiska stadsplanen
uppgraderas?



Trafikstruktur

Den kanske mest grundliggande delen av stadens hardvara —
trafikstrukturen — bor ocksd omprovas. Under senare ar har
gingse synsitt och metoder pd trafikplanering ifragasatts pa
bred front.>

Under 2005 genomférdes en workshop dir gatunitet i
bostadsomréidena kring Jarvafiltet stod i fokus. Temat var "tra-
fiksndl tillvixt” och syftet att testa om forindringar av gatunitets

Trafiksituation idag och planerat vid
infart till Tensta. Okar integrationen?

Stora bilden: Modellklossar/snére =
nya datachips/nétverkskablar ger okad
kapacitet for nya programvaror kring
Jarvafiltet.

dragning, dimension, struktur och utformning kunde ge bittre
forutsittningar fo6r byggande av bostider, kontor, handel och
andra lokeler liksom att dstadkomma en mer atkomlig, trygg
och attraktiv grénstruktur, ©

Den plan som hir presenteras 6ver Tensta med omgivningar
har inspirerats av denna workshop och planen konkretiserar
den diskussion om nya regionala stadskirnor i Storstockholm
som initierats av Regionplane- och trafikkontoret. 7 Nya kirnor i

5. Tva svenska exempel
ar skrifterna Stadspla-
nera — i stillet for att tra-
fikplanera och bebyggel-
seplanera (Boverket
2002) och Trast — Tra-
fik for en Attraktiv Stad
(Vagverket, Boverket,
Banverket, Svenska
Kommunfoérbundet,
2004).

6. Workshopen genom-
fordes av KTH Sam-
hillsbyggnad i samar-
bete med Inregia och
pa uppdrag av Vig-
verket region Gst.

7. Arbetet med planen
ingar som en del i EU-
projektet Qcity — Quiet
City — och fokuserar pa
hur férindringar av tra-
fik- och bebyggelse-
struktur kan paverka
buller- och trafikhastig-
heter i det valda omra-
det. Projektet r ett
samarbete mellan
KTH:s skola for sam-
hillsbyggnad (Bosse
Bergman, Jerker Soder-
lind) och Arkitektsko-
lan (Erik Stenberg). Det
kalas Sthlm now —
Stockolm North West.



